Zakaznik ma v pripadé terénniho polokombi
Subaru Outback relativné jednoduchy vybér
motoru. K dispozici je totiz bud vznétovy
boxer, nebo zazehovy dodavany vyhradné

s automatem.

d té doby, co ma Subaru Outback v nabidce naftovy motor, coz

se poprveé stalo na sklonku Zivota ¢tvrté generace v roce 2008,
mu zacala davat velka ¢ast zdkaznik( prednost pred tradi¢nimi ben-
zinovymi jednotkami. S pfichodem paté generace, ktera se na trhu
objevila na jare 2015, se situace trochu zménila.

Jednoduché pocty

Jednim z moznych dlvodu vzristajici obliby benzinového mo-
toru miize byt skutecnost, ze ackoliv se dodava vyhradné s varia-

AUTO-AKTUALITY

Lineartronic funguje
opravdu skvéle, velmi
rychle se prizplsobi
jizdnimu stylu fidice.
Ten ma navic k dis-
pozici i padla pod vo-
lantem, takze si sam
muze vybrat Ze Sesti
prednastavenych rych-
losti. Jedinou nezna-
mou Lineartronicu z0-

stava jeho zivotnost. Na tuto otazku nam ale odpovi az ¢as.

Trochu vic

. torovou prevodov-
- kou Lineartronic,
stale vychazi levnéji
nez diesel s manu-
alni prevodovkou
ve stejné vybaveé.
- Napfriklad testo-
© vany vlz ve stupni Comfort Navi pfijde
na 999 000K¢, diesel je 0 20 000 K¢ drazsi. | kdyz u auta
za milion to neni ¢astka, kterd by o né¢em rozhodla.

Vlastni cesta

Padnéjsim argumentem muize byt to, Ze s motorem dostanete auto-
matickou pfevodovku. A ne ledajakou. Zatimco ostatni svétové auto-
mobilky pouzivaji klasické planetové automaty ¢i dvouspojky, Subaru
(stejné jako ostatni japonsti vyrobci) véii bezestupnovému variatoru.
Z hlediska jizdy uz to ddvno neni ten obtézujici prvek, kdy pfi plném
plynu motor kvilel ve vysokych otédckach a zdanlivé se nic nedélo.
Subaru totiz projev Lineartronicu uzptsobilo evropskym pomérim,
takze pfi pIné akceleraci odfazuje jako klasicky stupriovy automat.

Kdyz jsme do auta poprvé usedli, vydésil nas palubni pocitac¢ do-
jezdem pouhych 540km. Ten navic béhem kratké jizdy po mésté
ihned klesl na 490 km. Také prlimérna spotieba 10 litr& moc optimi-
sticka nebyla. Postupné sice klesla az k 8 litrim a dojezd se naopak
postupné prodluzoval. Nicméné unikatni ctyfvalcovy boxer o ob-
jemu 2.51 potiebuje leh¢i a hlavné premyslivéjsi nohu nez diesel,
ktery umi byt trochu tolerantnéjsi vici nesetrnému jizdnimu stylu.
Hlavné na dalnici ale motor narokuje kolem 9 litr(, takze pokud mate
v planu najezdit za rok 50 000 km, doporucujeme naftovy motor. Ben-
zinovy boxer md ale charizmaticky zvuk a spoustu elanu, hlavné nad
5000 ot./min, kdy jeho 129 kW/173 koni a 235 Nm dokazou zavality

Outback svizné rozpohybovat. =
Dveé jsou lepsi
nez jedna

Opravdu parddni zalezitosti
je standardni systém Subaru
EyeSight, ktery pod sebe sdru-
zuje adaptivni tempomat,
hlidani jizdnich pruh nebo

TECHNICKE UDAJE

systém automatického brzdéni. Vy- | subaruOutback 2.5i @
zkouseli jsme uz hodné asistencnich | Comfort NaviLineartronic SUBARU
systém, ale ten od Subaru predstavuje | Motor: B4/zazehovy
absolutniSpicku. Technologie zalozena | Zdvihovy objem: 2498 an’
na spolupraci dvou kamer aradaru fun- | Max. vykon: 129 KW/173 k/5800 min”
guje spolehlivé a Fidi¢e neobtézuje | Max.totivjmoment: 235 Nm/4000 min”!
zadnymi panickymi akcemi. Cim mé | Maximalnfrychlost: | 192km/h
ale dostal, bylo upozornéninato, ze se | Zychleni0-100km/h: | 10,25
auto pred vami dalo do pohybu. Mali¢- | Prevodovka: v
kost, ktera ale ve mésté dokaze zvysit | Kombinovandspotieba: | 7,01/100km
plynulost provozu. No a kdyz k tomu Komb. spotieba v testu: | 8,21/100km
pfidéame vysokou uzitnou hodnotu, |EmiseC0: 161 g/km
skvély pohon vsech kol a komfortni | Objemzavaz prostoru: | 512/18481
podvozek, patfi novy -Outback mezi Pohotovostni hmotnost: | 1582 kg
nejlepsiauta své kategorie. Vedle vyssj | Celkovahmotnost: | 2100kg
ceny a spotreby je ale tfeba se smi- Rozméry d/3/v: 4815 x 1840 x 1605 mm
fit s lehce vy3$simi servisnimi naklady. | Rozvor: 2745 mm

Michal §tengl, foto autor | enatestovanéhovozu: | 1011000K¢E (s DPH)
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